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Beschreibung 

Drosselklappenstutzen und Elektronikmodul 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Drosselklappenstutzen, insbesondere fur 
einen Verbrennungsmotor eines Kraftfahrzeugs, mit einer durchgehenden 
Drosseloffnung fur eine auf einer Drosselklappenwelle schwenkbar angeord- 
nete Drosselklappe und mit einem Gehause, wobei das Gehause einen Ge- 
hausedeckel und einen GehausekSrper umfasst, wobei in dem Gehause zum 
Verschwenken der Drosselklappenwelle ein elektrischer Stellantrieb und eine 
erste Elektronik angeordnet sind. Die Erfindung bezieht sich weiterhin auf ein 
Elektronikmodul, das Elektronik fur ein Kraftfahrzeug und ein von einem De- 
ckelelement verschlielibares Basiselement umfasst, wobei das Kraftfahrzeug 
eine Vielzahl von elektrischen Geraten und einen Drosselklappenstutzen auf- 
weist, wobei der Drosselklappenstutzen ein Gehause mit einer durchgehenden 
Drosseloffnung fur eine auf einer Drosselklappenwelle schwenkbar angeord- 
nete Drosselklappe und einen in dem Gehause angeordneten elektrischen 
Stellantrieb zum Verschwenken der Drosselklappenwelle umfafct. 

Zur Steuerung der dem Verbrennungsmotor eines Kraftfahrzeugs zuzufuhren- 
den Frischgasmenge werden ublicherweise Drosselklappenstutzen eingesetzt. 
Drosselklappenstutzen umfassen ein Gehause mit einer durchgehenden Dros- 
seloffnung und ein in der Drosseloffnung angeordnetes Drosselorgan. Das 
Drosselorgan nimmt fur den Durchlass einer bestimmten Frischgasmenge eine 


bestimmte Stellung in der Drosseloffnung ein. Hierzu ist das Drosselorgan me- 
chanisch Oder elektronisch ansteuerbar. 

Die Drosselklappe eines Drosselklappenstutzens kann in einem Teilbereich, 
zum Beispiel dem Leerlaufbereich, von einem Stellantrieb bewegbar und im 
restlichen Bereich mit Hilfe eines an das Gaspedal des Kraftfahrzeugs gekop- 
pelten Drahtseiles bewegbar sein. Alternativ kann die Drosselklappe jedoch 
auch in ihrem gesamten Verstellbereich von einem Stellantrieb bewegbar sein. 
Bei diesen letztgenannten Systemen gibt es keine mechanische Verbindung 
zwischen der Sollwertvorgabe, insbesondere dem Gaspedal, und der Drossel- 
klappe. Ausgelost durch das Niederdriicken des Gaspedals wird bei diesen so- 
genannten E-Gas- oder drive-by-wire-Systemen die Leistungsanforderung in 
ein elektrisches Signal umgesetzt. Das elektrische Signal wird einer Steuerein- 
heit zugefuhrt, die wiederum aus dem elektrischen Signal ein Ansteuersignal fur 
den Stellantrieb erzeugt. 

Urn Fehler bei E-Gas-Systemen bei der Obermittlung des Ansteuersignals von 
der Steuereinheit zum Antrieb der Drosselklappenwelle zu vermeiden gibt es 
Drosselklappenstutzen, bei denen die Steuereinheit fur den Stellantrieb in das 
Gehause des Drosselklappenstutzens integriert ist. Die Steuereinheit kann da- 
bei in eine in dem Gehause angeordnete Elektronik integriert sein. Die Elektro- 
nik ist dabei fur weitere Funktionen des Drosselklappenstutzens vorgesehen, 
beispielsweise fur die Ansteuerung einer Positionskontrolle der Drosselklap- 
penwelle sowie die Erfassung und Speicherung von Daten des Drosselklap- 
penstutzens. Eine Integration einer Elektronik in das Gehause des Drossel- 
klappenstutzens ist haufig mit einem besonders grofien Herstellungs- und 
Montageaufwand verbunden, da das Gehause zusatzlich eine Aufnahme fur 
die Elektronik aufweisen muss. AuBerdem ist zur Montage des Drosselklap- 
penstutzens ein zusatzlicher Montageschritt erforderiich, bei dem die Elektronik 
in das Gehause des Drosselklappenstutzens integriert wird. 

Selbst wenn durch die Integration der Elektronik fur den Drosselklappenstutzen 
in das Gehause des Drosselklappenstutzens Ubermittlungsfehler des Ansteu- 


ersignals des Stellantriebs fur die Drosselklappe besonders zuverlassig ver- 
mieden sind kann es sich jedoch als problematisch erweisen, die Elektronik des 
Drosselklappenstutzens an die iibrige Elektronik des Kraftfahrzeugs anzu- 
schliefien. Eine Verbindung der Elektronik des Drosselklappenstutzens mit der 
ubrigen Elektronik des Kraftfahrzeugs ist erforderlich, um beispielsweise die 
Stellung der Drosselklappe mit dem Betrieb eines Zundungsgerats und/oder 
eines Einspritzgerat.es zu koordinieren. Diese Verbindung der Elektronik des 
Drosselklappenstutzens mit anderer Elektronik, insbesondere Steuerelektronik, 
des Kraftfahrzeugs bedingt einen besonders hohen Montageaufwand bei der 
Installation des Drosselklappenstutzens Oder E-Gas-Systems in einem Kraft- 
fahrzeug. Die von der anderen Elektronik des Kraftfahrzeugs angesteuerten 
weiteren elektrischen Gerate konnen dabei sowohl innerhalb als auch aulier- 
halb des Verbrennungsmotors im Kraftfahrzeug angeordnet sein. Weiterhin 
konnen die zwischen der Elektronik des Drosselklappenstutzens und der ande- 
ren Elektronik auszutauschenden Signale aufgrund von Storimpulsen verfalscht 
werden, wobei es zu einer fehlerhaften und im Extremfall zu gar keiner Signal- 
ubertragung kommen kann. Weiterhin bedeutet jedes im Kraftfahrzeug zu ver- 
legende Kabel einen zusatzlichen Montageaufwand. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Drosselklappenstutzen 
der oben genannten Art anzugeben, dessen Elektronik mit besonders geringem 
Herstellungs- und Montageaufwand in besonders einfacher Weise mit anderer 
Elektronik des Kraftfahrzeugs verbindbar ist. Weiterhin soil ein Elektronikge- 
hause der oben genannten Art angegeben werden, das mit besonders gerin- 
gem Herstellungs- und Montageaufwand im Kraftfahrzeug, insbesondere im 
Raum des Verbrennungsmotors, anzuordnen ist. 

Beziiglich des Drosselklappenstutzens wird die Aufgabe erfindungsgemafJ ge- 
lost durch eine gemeinsame Anordnung der ersten Elektronik des Drosselklap- 
penstutzens und einer zweiten Elektronik fur eine Anzahl von aufterhalb des 
Gehauses angeordneten elektrischen Geraten in dem Gehausedeckel des 
Drosselklappenstutzens, wobei sowohl die erste Elektronik des Drosselklap- 
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penstutzens als auch die zweite Elektronik der elektrischen Gerate Qber zumin- 
dest teilweise in dem Gehausedeckel angeordnete elektrische Verbindungs- 
mittel mit den aufcerhalb des Gehauses angeordneten elektrischen Geraten 
kontaktierbar ist. 

Die Erfindung geht dabei von der Uberlegung aus, dafi ein mit besonders ge- 
ringem Herstellungs- und Montageaufwand zu erstellender Drosselklappenstut- 
zen dann besonders einfach mit anderer Elektronik des Kraftfahrzeugs ver- 
bindbar ist, wenn die elektrischen Verbindungsleitungen vom Drosselklappen- 
stutzen zu dieser anderen Elektronik besonders kurz ausgefuhrt sind. Da aber 
die Sensorik des Kraftfahrzeugs, insbesondere des Verbrennungsmotors, an 
bestimmten Orten im Kraftfahrzeug angeordnet sein muss, urn beispielsweise 
spezifische Daten wie eine Oltemperatur und/oder einen Olstand zu erfassen, 
kann die ubrige Elektronik des Kraftfahrzeugs nicht zwingend in unmittelbarer 
Nahe des Drosselklappenstutzens angeordnet sein. Die Anordnung der ubrigen 
Elektronik des Kraftfahrzeugs an anderen Orten als dem des Drosselklappen- 
stutzens kann jedoch zu Fehlern bei der Signalubertragung fuhren. Eine Fehl- 
ubertragung der zu ubertragenden Signale lasst sich besonders gut dadurch 
vermeiden, wenn eine zentrale Erfassungs-, Speicher, Auswerte-, Steuer- 
und/oder Regeleinheit vorgesehen ist. In dieser zentralen Einheit laufen dann 
alle erfassten Daten zusammen und werden so aufbereitet, dafc die entspre- 
chenden Steuersignale zuverlassig an die elektrischen Gerate ubertragbar 
sind. Wird hierbei diese zentrale Einheit in eines der elektrischen Gerate Oder in 
den Drosselklappenstutzen integriert, so lasst sich zumindest fur die spezielle 
Einrichtung, in der die zentrale Einheit angeordnet ist, eine Fehlubertragung 
besonders gut vermeiden. 

Da die fur den Antrieb der Drosselklappe des Drosselklappenstutzens erforder- 
liche Erfassungs-, Auswerte-, Regel- und/oder Steuerelektronik bereits in den 
Drosselklappenstutzen integriert ist, konnte auch eine weitere zentrale Einheit, 
die mit weiteren elektrischen Geraten des Verbrennungsmotors kommuniziert, 
im Drosselklappenstutzen angeordnet werden. Dabei sollte jedoch aus Platz- 
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grunden der Drosselklappenstutzen nicht groftere auftere Abmalie als bisher 
aufweisen. Zudem sollte der fur den Drosselklappenstutzen erforderliche 
Herstellungs- und Montageaufwand ein besonders geringes Mafl aufweisen. 
Hierzu ist sowohl die erste Elektronik fur den elektrischen Antrieb als auch die 
zweite Elektronik fur eine Anzahl von elektrischen Geraten des Kraftfahrzeugs 
unmittelbar in dem Gehausedeckel des Gehauses des Drosselklappenstutzens 
angeordnet. Urn hierbei gleichzeitig eine besonders einfache Kontaktierung der 
ersten und der zweiten Elektronik mit weiteren elektrischen Geraten des Kraft- 
fahrzeugs sicherzustellen, sind sowohl die erste als auch die zweite Elektronik 
uber in dem Gehausedeckel angeordnete elektrische Verbindungsmittel mit 
aufierhalb des Gehauses des Drosselklappenstutzens angeordneten elektri- 
schen Geraten kontaktierbar. 

Vorteilhafterweise sind die elektrischen Gerate in einem Verbrennungsmotor 
eines Kraftfahrzeuges angeordnet. Ein Drosselklappenstutzen ist ein herkomm- 
liches Bauteil fur ein Kraftfahrzeug, das haufig aulierhalb des Verbrennungs- 
motors angeordnet ist. Genau wie der Drosselklappenstutzen brauchen auch 
die weiteren elektrischen Gerate des Verbrennungsmotors des Kraftfahrzeugs 
eine zentrale Einheit, uber die Daten von elektrischen Geraten des Verbren- 
nungsmotors einlesbar sind und uber die Steuersignale an die elektrischen Ge- 
rate des Verbrennungsmotors ausgebbar sind. Eine gemeinsame Anordnung 
sowohl der ersten Elektronik fur Drosselklappenstutzen als auch der zweiten 
Elektronik fur andere elektrischen Gerate zentral im Gehausedeckel des Dros- 
selklappenstutzens gewahrleistet eine Kompaktbauweise der Elektronik des 
Kraftfahrzeugs, wodurch die Herstellungs- und Montagekosten fur die Elektro- 
nik des betreffenden Kraftfahrzeugs besonders gering ausfallen. 

i 

Vorteilhafterweise umfasst die Elektronik fur die aufierhalb des Gehauses des 
Drosselklappenstutzens angeordneten elektrischen Gerate eine Steuereinheit, 
ein Datenerfassungseinheit und eine Datenspeichereinheit. Diese drei Einhei- 
ten gewahrleisten besonders zuverlassig in besonders einfacher Weise eine 
Erfassung und Speicherung von Daten der elektrischen Gerate, wobei mittels 


erfasster Oder gespeicherter Daten eine Ansteuerung eines Oder mehrerer e- 
lektrischer Gerate erfolgen kann. 

Die elektrischen Gerate sind vorteilhafterweise ein Zundungsgerat und/oder ein 
Einspritzgerat und/oder ein Olstandsmessgerat und/oder ein Luftmassenregu- 
liergerat. Zusatzlich oder alternativ konnen die elektrischen Gerate auch Mo- 
torsteuerungselektroniken und/oder ein etektromechanisch integrierter Drossel- 
klappenstutzen sein. Diese elektrischen Gerate steuern unmittelbar die 
Verbrennung des Kraftstoffs im Verbrennungsmotor und stehen daher in einem 
unmittelbaren Wirkzusammenhang mit der Stellung der Drosselklappe in der 
Drosseloffnung des Drosselklappenstutzens. Daher sollte besonders bei den 
genannten elektrischen Geraten die Auslese-, Steuer- und/oder Regelelektronik 
im Drosselklappenstutzen gemeinsam mit der Elektronik fur den Drosselklap- 
penstutzen angeordnet sein. 

Vorteilhafterweise besteht der Gehausedeckel aus Kunststoff, wobei die elekt- 
rischen Verbindungsmittel zumindest teilweise in den Kunststoff eingebettet 
sind. Eine Integration der elektrischen Verbindungsmittel in den Kunststoff ver- 
mindert weiterhin den Montageaufwand des Drosselklappenstutzens, da die in 
den Gehausedeckel integrierten elektrischen Verbindungsmittel nur noch mit 
der ersten und/oder zweiten Elektronik des Gehausedeckels zu verbinden sind. 
Die elektrischen Verbindungsmittel k6nnen beispielsweise durch Einspritzen in 
den Kunststoff wahrend der Herstellung des Gehausedeckels im Spritzguss- 
verfahren in den Gehausedeckeln integriert werden. Alternativ kann der Ge- 
hausedeckel jedoch auch aus einem metallhaltigen Kunststoff oder aber auch 
vollstandig aus Metall gefertigt sein. Bei einer Fertigung des Gehausedeckels 
aus Metall, beispielsweise Aluminium, mussen jedoch die elektrischen Verbin- 
dungsmittel in den Gehausedeckel nachtraglich eingelegt und zusatzlich isoliert 
werden, urn einen elektrischen Kurzschluss zum Gehausedeckel zu vermeiden. 
Hiermit ist ein zusatzlicher Montageaufwand verbunden, was sich als unwirt- 
schaftlich bei der Produktion des Drosselklappenstutzens erweist. 
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Sowohl die erste Elektronik fur den Drosselklappenstutzen als auch die zweite 
Elektronik fur die aulierhalb des Gehauses angeordneten elektrischen Gerate 
ist vorteilhafterweise in einem Bereich des Gehausedeckels angeordnet, der 
von einem Abdeckelement begrenzt ist. Dieses Abdeckelement kann dabei aus 
Metall, Kunststoff Oder Keramik gefertigt sein. Das Abdeckelement trennt be- 
sonders zuverlassig die erste Elektronik und die zweite Elektronik von dem ub- 
rigen Innenbereich des Gehauses des Drosselklappenstutzens. Diese Tren- 
nung verhindert besonders zuverlassig ein Eindringen von Fremdpartikeln aus 
dem ubrigen Innenbereich des Gehauses des Drosselklappenstutzens in die 
erste Elektronik und in die zweite Elektronik. 

Vorteilhafterweise sind die erste Elektronik fOr den Drosselklappenstutzen und 
die zweite Elektronik fur die auRerhalb des Gehauses des Drosselklappenstut- 
zens angeordneten elektrischen Gerate auf einer gemeinsamen Leiterplatte in 
dem Gehausedeckel des Gehauses des Drosselklappenstutzens angeordnet. 
Die gemeinsame Anordnung der ersten Elektronik und der zweiten Elektronik 
auf einer gemeinsamen Leiterplatte bedingt einen besonders geringen Her- 
stellungsaufwand sowohl fiir die erste Elektronik als auch fur die zweite Elekt- 
ronik, da diese gemeinsam in einem Herstellungsverfahren auf eine Leiterplatte 
gebracht werden konnen. Zudem vereinfacht sich der Montageaufwand des 
Drosselklappenstutzens, da lediglich eine einzige Leiterplatine in den Gehau- 
sedeckel des Gehauses des Drosselklappenstutzens einzusetzen ist. 

Die Leiterplatte ist vorteilhafterweise auf einer warmeleitenden Platte, insbe- 
sondere einer metallischen Platte, angeordnet. Die Anordnung der Leiterplatte 
auf einer warmeleitenden Platte stellt besonders zuverlassig sicher, dass beim 
Betrieb des Drosselklappenstutzens entstehende Warme der Elektronik uber 
die besonders grolie Flache der warmeleitenden Platte zuverlassig aus dem 
Gehause des Drosselklappenstutzens abzufuhren ist. Hierdurch ist bei geeig- 
neter Auslegung der warmeleitenden Platte ein ubermafciges Erhitzen der E- 
lektronik zuverlassig verhindert. Ein ubermaliiges Erhitzen der Elektronik sollte 
vermeidbar sein, urn Schaden an der Elektronik oder im Extremfall einen voll- 
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standigen Ausfall der Elektronik zuverlassig zu verhindern. Da in der Regel aus 
Kostengrtinden der Gehausedeckel des Gehauses des Drosselklappenstutzens 
aus Kunststoff und nicht aus Metall gefertigt ist, kann dieser ublicherweise kei- 
ne Warme abfuhren. Durch die warmeleitende Platte ist in einfacher Weise si- 
chergestellt, dass die durch die Elektronik entstehende Warme beim Betrieb 
des Drosselklappenstutzens aus dem Bereich der Elektronik abfuhrbar ist. 

Vorteilhafterweise ist die warmeleitende Platte, insbesondere metallische Plat- 
te, mit Mitteln zum Befestigen sowohl an dem Gehausedeckel als auch an dem 
Gehausekorper befestigt. Eine Befestigung der warmeleitenden Platte erfolgt 
dabei vorteilhafterweise mit Schrauben, die uberwiegend aus Metall bestehen. 
Dber die Schrauben ist dann die Warme der warmeleitenden Platte an den Ge- 
hausekdrper ubertragbar, der damit eine Warmesenke darstellt. Hierdurch ist 
besonders zuverlassig ein Oberhitzen der in dem Gehausedeckel des Drossel- 
klappenstutzens angeordneten Elektronik vermieden. 

Vorteilhafterweise besteht der Gehausekorper uberwiegend aus Metall, insbe- 
sondere Aluminium. Ein aus Metall gefertigter Gehausekorper leitet besonders 
gut die auf ihn mittels der Schrauben ubertragene Warme nach aulien ab, wo- 
durch eine Uberhitzung der Elektronik zusatzlich besonders sicher vermieden 
ist. Aluminium bietet dabei den Vorteil, dali es besonders einfach im Spritz- 
gussverfahren zu verarbeiten ist. 

Vorteilhafterweise ist der elektrische Stellantrieb der Drosselklappenwelle Qber 
eine elektrische Steckverbindung mit der ersten Elektronik des Drosselklappen- 
stutzens verbunden. Mittels einer elektrischen Steckverbindung ist der elektri- 
sche Stellantrieb besonders einfach mit der Elektronik kontaktierbar. Hierdurch 
weist Montageaufwand fur die Verbindung der ersten Elektronik mit dem elekt- 
rischen Stellantrieb ein besonders geringes Mali auf. 

Vorteilhafterweise ist in dem Gehause eine Ruckstellfedereinrichtung zum Zu- 
ruckstellen der Drosselklappe in eine Ausgangsstellung angeordnet. Diese 
Ruckstellfedereinrichtung stellt bei einem Ausfall des elektrischen Stellantriebs 
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der Drosselklappenwelle sicher, dass die Drosselklappe auch ohne den elektri- 
schen Stellantrieb in eine Ausgangsstellung zuriickstellbar ist. Dabei ist diese 
Ausgangsstellung haufig nicht die Schliedstellung der Drosselklappe sondern 
eine Stellung mit einem geringen Offnungswinkel der Drosselklappe urn sicher- 
zustellen, dass der Fahrer des Kraftfahrzeugs auch bei einem Ausfall des elekt- 
rischen Stellantriebs der Drosselklappenwelle eine Reparaturwerkstatt noch 
erreichen kann. 

Vorteilhafterweise ist in dem Gehause eine Einrichtung zur Erfassung der Posi- 
tion der Drosselklappenwelle angeordnet. Diese Einrichtung zur Erfassung der 
Position der Drosselklappenwelle stellt sicher, dass bei entsprechender An- 
steuerung des elektrischen Antriebs der Drosselklappenwelle diese auch in ei- 
ne wohl definierte Position gebracht wird. Ergibt ein Signal der Einrichtung zur 
Erfassung der Position der Drosselklappenwelle dass diese trotz ordnungsge- 
mafier elektrischer Ansteuerung nicht die gewunschte Position einnimmt, so 
wird ein Fehlersignal produziert, das dem Fahrer des Kraftfahrzeugs signali- 
siert, dass die Funktion des Fahrpedals nicht ordnungsgemaft erfolgt. 

Bezuglich des Elektronikmoduls wird die Aufgabe erfindungsgemaft dadurch 
gelost, dass in dem Deckelelement eine erste Elektronik fQr den Drosselklap- 
penstutzen und eine zweite Elektronik fur eine Anzahl von elektrischen Geraten 
des Kraftfahrzeugs angeordnet sind, wobei die erste Elektronik des Drossel- 
klappenstutzens und die zweite Elektronik der elektrischen Gerate uber elektri- 
sche Verbindungsmittel mit den elektrischen Einrichtungen des Drosselklap- 
penstutzens und den elektrischen Geraten des Kraftfahrzeugs verbindbar ist, 
wobei die Verbindungsmittel zumindest teilweise in dem Deckelelement ange- 
ordnet sind. 

Die Erfindung geht dabei von der Oberlegung aus, dass die Elektronik fur ein 
Kraftfahrzeug aufteilbar ist in die Elektronik des Drosselklappenstutzens und in 
eine zweite Elektronik fur die sonstigen elektrischen Gerate des Kraftfahrzeugs. 
Urn Ubertragungsfehler von Kopplungssignalen zwischen der ersten Elektronik 
des Drosselklappenstutzens und der zweiten Elektronik der anderen elektri- 
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schen Gerate des Kraftfahrzeugs zuverlassig zu vermeiden, sollte die erste E- 
lektronik fur den Drosselklappenstutzen und die zweite Elektronik fur die Viel- 
zahl von elektrischen Geraten des Kraftfahrzeugs nah beieinander angeordnet 
werden. Die erste Elektronik und die zweite Elektronik lassen sich dann beson- 
ders nah beieinander anordnen, wenn sie in einem gemeinsamen Elektronik- 
modul vereinigt sind. Hierbei erweist sich die Montage des Elektronikmoduls als 
besonders einfach, da lediglich ein einziges Modul im Kraftfahrzeug zu montie- 
ren ist statt einer ersten Elektronik fur den Drosselklappenstutzen und einer 
zweiten Elektronik fur die Vielzahl von elektrischen Geraten des Kraftfahrzeugs. 
Zudem bietet ein Elektronikmodul, das die erste Elektronik fur den Drosselklap- 
penstutzen mit der zweiten Elektronik der anderen elektrischen Gerate des 
Kraftfahrzeugs vereinigt den Vorteil, dass dieses Elektronikmodul irgendwo im 
Kraftfahrzeug angeordnet werden kann, und somit das Elektronikmodul auch in 
sogenannten toten Winkeln montiert werden kann. 

Vorteil hafterweise sind die elektrischen Gerate ein ZOndungsgerat und/oder ein 
Einspritzgerat und/oder ein Olstandsmessgerat und/oder ein Luftmassenregu- 
liergerat. Diese elektrischen Gerate stehen in einem Wirkzusammenhang mit 
der Stellung der Drosselklappe im Drosselklappenstutzen und sollten daher zur 
Vermeidung von Obertragungsfehlern eine Elektronik aufweisen, die in unmit- 
telbarer NShe der ersten Elektronik des Drosselklappenstutzens angeordnet ist. 

Vorteilhafterweise ist der Gehausedeckel aus Kunststoff hergestellt, wobei die 
elektrischen Verbindungsmittel zumindest teilweise in den Kunststoff eingebet- 
tet sind. Wird beispielsweise der Gehausedeckel im Spritzgussverfahren aus 
Kunststoff hergestellt, so lassen sich die elektrischen Verbindungsmittel schon 
beim Spritzgussvorgang in den Kunststoff einbetten. Dadurch weist der De- 
ckelelement einen besonders geringen Herstellungsaufwand auf. 

Die erste Elektronik fur den Drosselklappenstutzen und die zweite Elektronik fur 
die elektrischen Gerate des Verbrennungsmotors sind vorteilhafterweise auf 
einer gemeinsamen Leiterplatte in dem Deckelelement angeordnet. Eine ge- 
meinsame Leiterplatte fur die erste Elektronik des Drosselklappenstutzens und 


die zweite Elektronik der elektrischen Gerate des Kraftfahrzeugs ermoglicht, 
dass die erste Elektronik und die zweite Elektronik in einem einzigen Herstel- 
lungsschritt auf die Leiterplatte aufbringbar sind, wodurch mit der Erstellung der 
Leiterplatte ein besonders geringer Aufwand verbunden ist. 

Vorteilhafterweise ist die Leiterplatte auf einer warmeleitenden Platte, insbe- 
sondere einer metallischen Platte angeordnet. Als Metall eignet sich aufgrund 
der leichten Bearbeitbarkeit Aluminium. Da aus Kostengriinden der Gehause- 
deckel in der Regel aus Kunststoff gefertigt sein wird, ist mittels der warmelei- 
tenden Platten sichergestellt, dass die beim Betrieb des Drosselklappenstut- 
zens entstehende Warme besonders gut uber die warmeleitende Platte von der 
Elektronik wegtransportiert wird. 

Vorteilhafterweise ist die warmeleitende Platte, insbesondere metallische Plat- 
te, mit Mitteln zum Befestigen sowohl an dem Deckelelement als auch an dem 
Basiselement befestigt. Dabei sind vorteilhafterweise die Mittel zum Befestigen 
Schrauben, die uberwiegend aus Metall bestehen. Uber die Schrauben ist eine 
Warmebrucke zum Basiselement herstellbar, uber das Betrieb der Elektronik 
entstehende Warme besonders einfach ableitbar ist. 

Vorteilhafterweise besteht das Basiselement uberwiegend aus Metall, insbe- 
sondere aus Aluminium. Das Basiselement leitet dann besonders zuverlassig 
die durch die Schrauben auf das Basiselement ubertragene Warme der ersten 
Elektronik und der zweiten Elektronik an die Umgebung ab, wodurch ein uber- 
mafiiges Erhitzen der auf der Leiterplatte angeordneten ersten Elektronik und 
der zweiten Elektronik besonders zuverlassig vermieden ist. 

Die mit der Erfindung erzielten Vorteile bestehen insbesondere darin, dass 
durch die Integration der fur das Kraftfahrzeug erforderlichen Elektronik und der 
Elektronik fur den Drosselklappenstutzen in eine einzige gemeinsame Leiter- 
platine und die Anordnung wiederum dieser Leiterplatine in dem Gehausede- 
ckel des Drosselklappenstutzens oder in dem Elektronikmodul ein zentrales 
Element geschaffen wird, dass das Herzstuck der Elektronik des Kraftfahrzeugs 


darstellt. Durch dieses zentrale Element, das entweder im Gehause des Dros- 
selklappenstutzens Oder aber als Elektronikmodul irgendwo im Kraftfahrzeug 
angeordnet werden kann, ist in besonders einfacher Weise die gesamte Elekt- 
ronik des Kraftfahrzeugs mittels eines einzigen Montageschritts im Kraftfahr- 
zeug anzuordnen. Besondere Flexibility der Anordnung ergibt sich dabei ins- 
besondere, wenn das Elektronikmodul Anwendung findet. Auch bei einem De- 
fekt des zentralen Elements ist lediglich eine einzige Leiterplatte auf Defekte 
hin zu untersuchen und kann bei Bedarf auch durch Austausch wieder in einen 
funktionstuchtigen Zustand uberfuhrt werden. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung wird anhand einer Zeichnung naher er- 
lautert. Darin zeigen: 

Fig. 1 einen Drosselklappenstutzen, 

Fig. 2 den Gehausedeckel und Elektronik sowie eine Steckverbindung, 
Fig. 3 ein Elektronikmodul. 

Der Drosselklappenstutzen 10 gemali Figur 1 dient dazu, einem nicht darge- 
stellten Verbraucher, beispielsweise einer Einspritzeinrichtung eines ebenfalls 
nicht dargestellten Kraftfahrzeugs, ein Luft- oder ein Kraftstoff-Luft-Gemisch 
zuzufuhren wobei mittels des Drosselklappenstutzens 10 die dem Verbraucher 
zuzufuhrende Frischgasmenge steuerbar ist. Hierzu weist der Drosselklappen- 
stutzen 10 ein Gehause 12 auf, das uberwiegend aus Aluminium 14 gefertigt 
ist. Alternativ kann das Gehause jedoch auch aus Kunststoff gefertigt sein. Das 
Gehause 12 umfaftt einen Gehausekorper 1 5, in dem eine durchgehende 
Drosseloffnung 16 angeordnet ist, uber die dem nicht dargestellten Verbrau- 
cher Luft- bzw. ein Kraftstoff-Luft-Gemisch zufiihrbar ist. Zur Einstellung des 
zuzufuhrenden Volumens des Frischgases ist auf einer Drosselklappenwelle 18 
mit Hilfe von Befestigungsmitteln 20 eine Drosselklappe 22 angeordnet. Die 
Drosselklappenwelle 18, die Befestigungsmittel 20 sowie die Drosselklappe 22 
sind Figur 1 in explosiver Darstellung zu entnehmen. 
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Eine Drehung der Drosselklappenwelle 18 bewirkt gleichzeitig eine Verschwen- 
kung der auf der Drosselklappenwelle 18 angeordneten Drosselklappe 22. Ein 
Verschwenken der Drosselklappe 22 bewirkt eine Vergrolierung oder Verklei- 
nerung der Offnung der DrosselSffnung 16. Hierdurch ist die Menge des durch 
die Drosseloffnung 16 hindurchtretenden Stromungsmediums einstellbar. Mit- 
tels einer Bewegung der Drosselklappe 22 erfolgt somit eine Regulierung des 
Durchsatzes des Luft- bzw. Kraftstoff-Luft-Gemischs durch die Drosseloffnung 
16 des Drosselklappenstutzens 10. 

Die Drosselklappenwelle 18 kann mit einer nicht naher dargestellten Seilschei- 
be verbunden sein, die wiederum uber einen Bowdenzug mit einer Einstellvor- 
richtung fur eine Leistungsanforderung verbunden ist. Die Einstellvorrichtung 
kann hierbei als Gaspedal eines Kraftfahrzeuges ausgebildet sein, so dass eine 
Betatigung dieser Einstellvorrichtung durch den Fahrer des Kraftfahrzeugs die 
Drosselklappe 22 von einer Stellung minimaler Offnung, insbesondere einer 
Schliefistellung, bis in eine Stellung maximaler Offnung, insbesondere eine 
Offenstellung, gebracht werden kann, um hierdurch die Leistungsabgabe des 
Kraftfahrzeugs zu steuern. 

Die in Figur 1 gezeigte Drosselklappenwelle 18 des Drosselklappenstutzens 10 
ist im Gegensatz dazu entweder in einem Teilbereich von einem Stellantrieb 
und ansonsten uber das Gaspedal einstellbar oder aber die Drosselklappe 22 
ist uber den gesamten Verstellbereich von einem Stellantrieb einstellbar. Bei 
diesen sogenannten E-Gas oder drive-by-wire-Systemen wird die mechanische 
Leistungssteuerung, beispielsweise Niederdrucken eines Gaspedals, in ein e- 
lektrisches Signal umgesetzt. Dieses Signal wird wiederum einer Steuereinheit 
zugefuhrt, die ein Ansteuersignal fur den Stellantrieb erzeugt. Es gibt bei die- 
sen Systemen im Normalbetrieb keine mechanische Kopplung zwischen dem 
Gaspedal und der Drosselklappe 22. 

Zur Verstellung der Drosselklappenwelle 18 und damit der Drosselklappe 22 
weist daher der Drosselklappenstutzen 10 ein Antriebsgehause 24 auf. Das 
Antriebsgehause 24 ist einstuckig mit dem Gehause 12 des Drosselklappen- 
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stutzens 10 ausgefuhrt. Das Gehause 12 des Drosselklappenstutzens 10 und 
das Antriebsgehause 24 konnen alternativ auch zweistQckig ausgefuhrt sein. In 
dem Antriebsgehause 24 ist ein als Elektromotor ausgebildeter elektrischer 
Stellantrieb 26 angeordnet. Der als Elektromotor ausgebildete elektrische Stel- 
lantrieb 26 ist uber ein Getriebe 28 mit der Drosselklappenwelle 18 verbunden. 
Die Drosselklappenwelle 18 ist also von dem als Elektromotor ausgebildeten 
Stellantrieb 26 verschwenkbar. 

Der Bereich des Gehauses 12, in dem der als Elektromotor ausgebildete Stel- 
lantrieb 26 und das Getriebe 28 angeordnet sind, ist von einem Gehausede- 
ckel 40 verschlieftbar. Der Gehausedeckel 40 ist aus Kunststoff 42 gefertigt. 
Alternativ kann der Gehausedeckel 40 jedoch auch aus Metall, insbesondere 
Aluminium, gefertigt sein. Der Gehausedeckel 40 ist im Spritzgussverfahren 
aus Kunststoff 42 hergestellt. Dabei sind elektrische Verbindungsmittel 44 in 
die fur den Gehausedeckel 40 vorgesehene Spritzguliform eingelegt worden, 
die wahrend des Spritzgussverfahrens zumindest teilweise in den Kunststoff 42 
eingebettet worden sind. Gber die elektrischen Verbindungsmittel 44 ist der 
Drosselklappenstutzen 10 mit elektrischen Geraten 46 verbindbar, die aulier- 
halb des Drosselklappenstutzens 10 angeordnet sind. Die elektrischen GerSte, 
die schematisch in Figur 1 angedeutet sind, sind gemaB diesem Ausfiihrungs- 
beispiel ein Zundungsgerat 48, ein Einspritzgerat 50, ein Olstandsmessgerat 52 
und ein Luftmassenreguliergerat 54. Die elektrischen Gerate 46 sind ebenso 
wie der Drosselklappenstutzen 10 in dem Verbrennungsmotor des Kraftfahr- 
zeugs angeordnet, wobei in der Zeichnung weder der Verbrennungsmotor noch 
das Kraftfahrzeug naher dargestellt sind. 

Die elektrischen Verbindungsmittel 44 des Gehausedeckels 40 sind uber eine 
Platine 56 und eine elektrische Steckverbindung 58 mit dem elektrischen An- 
trieb 26 verbunden. Hierbei ist zur Verbindung der elektrischen Verbindungs- 
mittel 44 des Gehausedeckels 40 mit der Platine 56 eine elektrische Kontakt- 
platte 60 vorgesehen, die zwischen dem Gehausedeckel 40 und der Platine 56 
angeordnet ist. Zwischen der elektrischen Kontaktplatte 60 und der Platine 56 
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befindet sich noch eine metallische Platte 62. Die Platine 56 ist uber einen e- 
lektrischen Kontakt 62 mit der elektrischen Steckverbindung 58 verbunden. Die 
elektrische Steckverbindung 58 greift in entsprechende Kontakte 64 des elekt- 
rischen Antriebs 26. Zum Schutz der Platine 56 vor Verunreinigungen, die 
durch den elektrischen Antrieb 26, das Getriebe 28 sowie die Positionserfas- 
sung 32 verursacht werden konnen, ist die Platine 56, die metallische Platte 62 
sowie die Kontaktplatte 60 und die metallische Platte 62 Qber ein Abdeckele- 
ment 68 von dem Qbrigen Gehausebereich des Drosselklappenstutzens ge- 
trennt. 

Das Abdeckelement 68, die Platine 56, die metallische Platte 62 weisen jeweils 
Bohrungen 70 auf, Qber die sie mittels als metallische Schrauben ausgebildeter 
Befestigungsmittel 72 an dem Gehause 12 des Drosselklappenstutzens 10 an- 
zuordnen sind. Hierzu werden die als Schrauben ausgebildeten Befestigungs- 
mittel 72 in dafur vorgesehene Offnungen 74 des Gehausedeckels gesteckt. 
Die als Schrauben ausgebildeten Befestigungsmittel 72 werden dann durch die 
metallische Platte 62, die Platine 56 und das Abdeckelement 68 hindurchge- 
fuhrt und greifen dann in Gewinde 76 des Gehauses 12, urn die metallische 
Platte 62, die Platine 56 und das Abdeckelement 68 fest an dem Gehause 12 
des Drosselklappenstutzens 10 anzuordnen. Die Befestigungsmittel 72 dienen 
hierbei nicht ausschlielilich als Mittel zum Befestigen, sondern leiten auch beim 
Betrieb des Drosselklappenstutzens 10 in der Platine 56 entstehende Warme 
Qber die metallische Platte 62 an das Gehause 12 des Drosselklappenstut- 
zens 10 ab. 

Auf der Platine 56 ist eine erste Elektronik 80 fur den elektrischen Antrieb 26 
und eine zweite Elektronik 82 fur die auBerhalb des Gehauses 12 angeordne- 
ten elektrischen Gerate 46 angeordnet. Sowohl die erste Elektronik 80 als auch 
die zweite Elektronik 82 sind uber die elektrische Kontaktplatte 60 und die in 
dem Gehausedeckel 40 zumindest teilweise angeordneten elektrischen Ver- 
bindungsmittel 44 mit den aufterhalb des Drosselklappenstutzens 10 angeord- 
neten elektrischen Geraten 56 kontaktierbar. Die erste Elektronik 80 und die 
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zweite Elektronik 82 sind in integrierter Bauweise auf die Platine 56 aufge- 
bracht. Daher ist von auften nicht zu entscheiden, welcher Bereich der Platine 
56 zu der ersten Elektronik 80 und welcher Bereich der Platine zu der zweiten 
Elektronik 82 gehort. Alternativ kann jedoch die Platine 46 auch deutlich von 
aufien erkennbare Bereiche aufweisen, die fur die erste Elektronik 80 und die 
zweite Elektronik 82 vorgesehen sind. Die zweite Elektronik 82 fiir die aufier- 
halb des Gehauses 12 des Drosselklappenstutzens 10 angeordneten Gerate 
46 umfasst eine Steuereinheit 84A, eine Datenerfassungseinheit 84B und eine 
Datenspeichereinheit 84C, die gemeinsam in integrierter Weise in einem einzi- 
gen Baustein 84 angeordnet sind. 

Das Elektronikmodul 100 gemafc den Figuren 2 und 3 weist Elektronik 102 fur 
ein Kraftfahrzeug auf. Das Elektronikmodul 100 umfaBt ein von einem Deckel- 
element 104 verschlieftbares Basiselement 106. Das Deckelement 104 ist aus 
Kunststoff 108 gefertigt. Hierbei sind beim Fertigungsprozess des Deckelele- 
ments 104 elektrische Verbindungsmittel 110 in das Deckelelement 104 integ- 
riert worden, die zumindest teilweise vollstandig von dem Kunststoff 108 um- 
schlossen sind. Ober die elektrischen Verbindungsmittel 110 ist das Deckel- 
element 104 des Elektronikmoduls 100 mit einem Drosselklappenstutzen 112, 
einem Zundungsgerat 114, einem Einspritzgerat 116, einem Gistandsmessge- 
rat 118 und einem Luftmassenreguliergerat 120 verbunden. Die elektrischen 
Gerate 122 sind im Kraftfahrzeug angeordnet, wobei das Zundungsgerat 114, 
das Einspritzgerat 116, das Olstandsmessgerat 118 im Bereich des Verbren- 
nungsmotors des Kraftfahrzeugs angeordnet sind. Weiterhin ist das Elektro- 
nikmodul 100 Ober das Deckelelement 104 mit einer Stromquelle verbunden, 
was in der Zeichnung nicht naher dargestellt ist. 

Der Drosselklappenstutzen 112 umfalit ein Gehause 112A mit einer durchge- 
henden Drosseldffnung 112B und eine in der Drosseldffnung 112B auf einer 
Drosselklappenwelle 112C schwenkbar angeordnete Drosselklappe 11 2D. 
Weiterhin ist in dem Gehause 112A des Drosselklappenstutzens 112 ein elekt- 


- 17- 


rischer Stellantrieb 112E zum Verschwenken der Drosselklappenwelle 1 1 2C 
angeordnet. 

In dem Deckelelement 104 des Elektronikmoduls 100 ist eine Platine 124 an- 
geordnet. Auf der Platine 124 ist eine erste Elektronik 140 fur den elektrischen 
Stellantrieb 112E der Drosselklappenwelle 112C des Drosselklappenstut- 
zens 112 und eine zweite Elektronik 142 fur die Vielzahl von elektrischen Ge- 
raten 122 angeordnet. Die erste Elektronik 140 des elektrischen Stellan- 
triebs 112E der Drosselklappenwelle 1 1 2C und die zweite Elektronik fur die 
Vielzahl von elektrischen Geraten 122 sind uber die in dem Deckelelement 104 
angeordneten elektrischen Verbindungsmittel 110 mit dem Drosselklappenstut- 
zen 112 und den elektrischen Geraten 122 verbindbar. Die erste Elektronik 140 
und die zweite Elektronik 142 sind in integrierter Weise auf die Platine 124 auf- 
gebracht. Hierbei lassen sich aufgrund der integrierten Bauweise nicht raumli- 
che Bereiche angeben, in denen die erste Elektronik 140 und die zweite Elekt- 
ronik 142 auf der Platine 124 angeordnet sind. Alternativ kann die Platine 124 
auch in au&erlich erkennbare Bereiche unterteilt sein, in denen die erste Elekt- 
ronik 140 und die zweite Elektronik 142 angeordnet sind. 

Zum Abfuhren der beim Betrieb der ersten Elektronik 140 und der zweiten E- 
lektronik 142 entstehenden Warme ist zusatzlich in dem Elektronikmodul 100 
eine metallische Platte 144 angeordnet. Die metallische Platte 144 ist Uber 
Befestigungsmittel 146 an dem Basiselement 106 anzuordnen. Hierzu werden 
die als Schrauben ausgebildeten Befestigungsmittel 146 durch Offnungen 148 
des Deckelelementes 104 und Bohrungen der metallischen Platte 144 hin- 
durchgefuhrt, urn anschlieftend in Gewinde 150 des Basiselements 106 zu 
greifen, urn in diese eingeschraubt zu werden. Die Platine 124 ist von der Seite 
des Basiselements 106 aus mit Schrauben an dem Basiselement 106 befestigt. 
Beim Betrieb der ersten Elektronik 140 und der zweiten Elektronik 142 entsteht 
Warme auf der Platine 124. Diese Ware wird von der metallischen Platte 144 
aufgenommen und dann uber die als Schrauben ausgebildeten Befestigungs- 
mittel 146 an die aus Metall gefertigte Basiselement 106 weitergeleitet. Das 
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Basiselement 106 ist dabei so in dem Kraftfahrzeug angeordnet, dass es von 
aufien her ein Kuhlung erfahrt. 

Alternativ zu dem in Figur 2 gezeigten Elektronikmodul 100 kann das Elektro- 
nikmodul 100 gemafi Figur 3 auch uber elektrische Verbindungsmittel 110, die 
auf der Aufcenwand des Deckelements 104 angeordnet sind mit der Umgebung 
verbindbar sein, insbesondere mit den elektrischen Geraten 122. Die Bezugs- 
zeichen in Figur 3 entsprechen denen in Figur 2. Aufgrund dieser Obereinstim- 
mung wird zur Funktion der einzelnen Bauteile auf die Figurenbeschreibung 
von Figur 2 verwiesen. 

Sowohl der Drosselklappenstutzen 10 als auch das Elektronikmodul 100 ge- 
mafi den Figuren 1 bzw. 2 bis 3 weisen durch ihre besonders kompakte Bau- 
weise einen besonders geringen Platzbedarf auf. Zudem entfallt beim Drossel- 
klappenstutzen 1 0 die Gefahr von fehlerhaften Signaliibergangen von der ers- 
ten Elektronik 80 des elektrischen Antriebs 26 des Drosselklappenstutzens 10 
zu der zweiten Elektronik 82 der elektrischen Gerate 46 des Kraftfahrzeugs. 
Das Elektronikmodul 100 ist universell anwendbar und an beliebiger Stelle im 
Kraftfahrzeug montierbar. Zu beachten ist hierbei lediglich, dass fur eine be- 
sonders zuverlassige Signalubertragung die Verbindungen zu den elektrischen 
Geraten 122 nicht allzu grofi sein durfen. 
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1. Drosselklappenstutzen (10), insbesondere fur einen Verbrennungsmotor 
eines Kraftfahrzeugs, mit einer durchgehenden Drosseloffnung (16) fur ei- 
ne auf einer Drosselklappenwelle (18) angeordnete Drosselklappe (22) 
und mit einem Gehause (12), wobei das Gehause (12) einen Gehausede- 
ckel (40) und einen Gehausekorper (15) umfasst, wobei in dem Gehause- 
korper(15) zum Stellen der Drosselklappenwelle (18) ein elektrischer 
Stellantrieb (26) und eine erste Elektronik (80) angeordnet ist, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erste Elektronik (80) und eine zweite Elektro- 
nik (82) fur aulierhalb des Gehauses (12) angeordnete elektrische Gera- 
te (46) in dem Gehausedeckel (40) angeordnet sind, wobei sowohl die 
erste Elektronik (80) als auch die zweite Elektronik (82) der elektrischen 
Gerate (46) uber zumindest teilweise in dem Gehausedeckel (46) ange- 
ordnete elektrische Verbindungsmittel (44) mit den auBerhalb des Gehau- 
ses (12) angeordneten elektrischen Geraten (46) kontaktierbar ist. 

2. Drosselklappenstutzen (10) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die elektrischen Gerate (46) in einem Verbrennungsmotor eines 
Kraftfahrzeugs angeordnet sind. 


3. Drosselklappenstutzen (10) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die zweite Elektronik (82) fur die aufterhalb des Gehau- 
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ses (12) angeordneten elektrischen Gerate (46) eine Steuereinheit, eine 
Datenerfassungseinheit und eine Datenspeichereinheit umfasst. 

Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die elektrischen Gerate (46) ein Zundungsgerat 
und/oder ein Einspritzgerat und/oder ein Olstandsmessgerat und/oder ein 
Luftmassenreguliergerat sind. 

Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Gehausedeckel (40) aus Kunststoff (42) be- 
steht, wobei die elektrischen Verbindungsmittel (44) zumindest teilweise in 
den Kunststoff (42) eingebettet sind. 

Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass sowohl die erste Elektronik (80) als auch die 
zweite Elektronik (82) fur die aufcerhalb des Gehauses (12) angeordneten 
elektrischen Gerate (12) in einem Bereich des Gehausedeckels (40) an- 
geordnet sind, der von einem Abdeckelement (68) begrenzt ist. 

Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die erste Elektronik (80) und die zweite Elektro- 
nik (82) fur die aulierhalb des Gehauses (12) angeordneten elektrischen 
Gerate (46) auf einer gemeinsamen Leiterplatte (56) in dem Gehausede- 
ckel (40) angeordnet sind. 

Drosselklappenstutzen (10) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Leiterplatte (56) auf einer warmeleitenden Platte (62), insbeson- 
dere einer metallischen Platte, angeordnet ist. 

Drosselklappenstutzen (10) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
dass die warmeleitende Platte (62), insbesondere metallische Platte, mit 
Befestigungsmitteln (72) sowohl an dem Gehausedeckel (40) als auch an 
dem Gehausekorper (1 5) befestigt ist. 
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10. Drosselklappenstutzen (10) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Befestigungsmittel (72) Schrauben sind, die uberwiegend aus 
Metall bestehen. 

11. Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Ansprtiche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Gehausekorper (15) uberwiegend aus Me- 
tall (14), insbesondere Aluminium, besteht. 

12. Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Ansprtiche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass der elektrische Stellantrieb (26) der Drosselklap- 
penwelle (18) Qber eine elektrische Steckverbindung (58) mit der ersten 
Elektronik (80) verbunden ist. 

13. Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Ansprtiche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass in dem Gehause(12) eine Ruckstellfedereinrich- 
tung (30) zum Zuruckstellen der Drosselklappe (22) in eine Notstellung 
angeordnet ist. 

14. Drosselklappenstutzen (10) nach einem der Ansprtiche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, dass in dem Gehause(12) eine Einrichtung (32) zur 
Erfassung der Position der Drosselklappenwelle (1 8) angeordnet ist. 

15. Elektronikmodul (100) mit Elektronik (102) fur ein Kraftfahrzeug und mit 
einem von einem Deckelelement (104) verschlielibaren Basisele- 
ment(106), wobei das Kraftfahrzeug eine Vielzahl von elektrischen Ge- 
raten(122) und einen Drosselklappenstutzen (112) aufweist, wobei der 
Drosselklappenstutzen (112) ein Gehause (1 12A) mit einer durchgehen- 
den Drosseloffnung (112B) fur eine auf einer Drosselklappenwelle (112C) 
schwenkbar angeordnete Drosselklappe (112D) und einen in dem Gehau- 
se (112A) angeordneten elektrischen Stellantrieb (112E) umfafit dadurch 
gekennzeichnet, dass in dem Deckelelement (1 04) eine erste Elektro- 
nik (140) fur den Drosselklappenstutzen (112) und eine zweite Elektro- 
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nik(142) fur elektrische Gerate (122) des Kraftfahrzeugs angeordnet ist, 
wobei die erste Elektronik (140) des Drosselklappenstutzens (112) und 
die zweite Elektronik (142) der elektrischen Gerate (122) iiber elektrische 
Verbindungsmittel (110) mit dem Drosselklappenstutzen (112) und den 
elektrischen Geraten (122) des Verbrennungsmotors verbindbar sind, wo- 
bei die elektrischen Verbindungsmittel (1 10) zumindest teilweise in dem 
Deckelelement (104) angeordnet sind. 

Elektronikmodul (100) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, 
dass die elektrischen Gerate (122) ein Zundungsgerat und/oder ein Ein- 
spritzgerat und/oder ein Olstandsmessgerat und/oder ein Luftmassenre- 
guliergerat sind. 

Elektronikmodul (100) nach Anspruch 15 oder 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Deckelelement (104) aus Kunststoff (108) hergestellt 
ist, wobei die elektrischen Verbindungsmittel (110) zumindest teilweise in 
den Kunststoff (108) eingebettet sind. 

Elektronikmodul (100) nach einem der Anspruche 15 bis 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die erste Elektronik (140) fur den Drosselklappen- 
stutzen (112) und die zweite Elektronik (142) fur die elektrischen Gera- 
te (122) auf einer gemeinsamen Leiterplatte (124) in dem Deckelele- 
ment (104) angeordnet sind. 

Elektronikmodul (100) nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Leiterplatte (124) auf einer warmeleitenden Platte (144), insbe- 
sondere einer metallischen Platte, angeordnet ist. 

Elektronikmodul (100) nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, 
dass die warmeleitende Platte (144), insbesondere metallische Platte, mit 
Mitteln (146) zum Befestigen sowohl an dem Deckelelement (104) als 
auch an dem Basiselement (106) befestigt ist. 
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Elektronikmodul (100) nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Mittel (146) zum Befestigen Schrauben sind, die uberwiegend 
aus Metall bestehen. 

Elektronikmodul (100) nach einem der Anspruche 15 bis 21, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Basiselement (106) Oberwiegend aus Metall be- 
steht. 


.1 ' «n 


-24- 


Mannesmann VDO AG Kruppstrafie 1 05 

60388 Frankfurt 

4880 -SD/Sto 

Zusammenfassung 

Drosselklappenstutzen und Elektronikmodul 

Ein Drosselklappenstutzen 10 mit einer durchgehenden Drosseloffnung 16 fur 
eine auf einer Drosselklappenwelle 18 angeordnete Drosselklappe 22 und mit 
einem Gehause 12, wobei das Gehause 12 einen Gehausedeckel 40 und einen 
GehausekSrper 14 umfasst, wobei in dem Gehause 12 zum Bewegen der 
Drosselklappenwelle 18 ein elektrischer Antrieb 26 und fur diesen Antrieb eine 
erste Elektronik 80 angeordnet ist. Einen besonders geringen Herstellungs- und 
Montageaufwand aufweisen, wobei der Drosselklappenstutzen in besonders 
einfacher Weise mit anderer Elektronik des Kraftfahrzeugs verbindbar ist. Hier- 
zu ist die erste Elektronik 80 fur den elektrischen Antrieb 26 und die zweite E- 
lektronik 82 fur aulierhalb des Gehauses 12 angeordnete Gerate 46 in dem 
Gehausedeckel 40 angeordnet, wobei sowohl die erste Elektronik 80 des elekt- 
rischen Antriebs 26 der Drosselklappenwelle 18 als auch die zweite Elektronik 
82 der elektrischen Gerate 46 uber zumindest teilweise in dem Gehausedeckel 
40 angeordnete elektrische Verbindungsmittel mit den elektrischen Geraten 46 
aulJerhalb des Gehauses 12 kontaktierbar ist. 


(Fig. 1) 






